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Ratgeber: Zeit fUir Sommerreifen

Wenn die Temperaturen steigen, ist es an der Zeit, die Winterpneus gegen
Sommerreifen zu tauschen. Die Gesellschaft fiir Technische Uberwachung
(GTU) hat dazu Tipps fiir den Reifenwechsel zusammengestellt. Als erstes gilt
es, schon beim Kauf auf die Qualitat der Reifen zu achten. Ein optimales
Handling, Bremsweg, Aquaplaning, Seitenfuhrung, Rollwiderstand, Komfort,
Gerausch und VerschleiR stehen dabei im Vordergrund.

Beim Kauf vermeintlich gunstiger Reifen ist deshalb hochste Vorsicht geboten, so die
GTU-Experten. Besonders ,Billigreifen“ aus asiatischer Produktion drangen verstarkt auf
den deutschen Markt. Die GTU hat einige dieser Reifen getestet - mit erschreckendem
Ergebnis. Wahrend der Referenzreifen aus deutscher Produktion beim Bremsen aus 100
km/h nach 49,9 Metern zum Stehen kam, hatte der schlechteste Reifen bei knapp 50
Metern noch eine Restgeschwindigkeit von 44 km/h und einen Uber zehn Meter langeren
Bremsweg (61,9 Meter).

Lassen Sie sich beim Neukauf Ihrer Sommerreifen keine Ladenhuter andrehen. Ein als
neu angebotener Reifen sollte keinesfalls alter als drei Jahre sein. Da Reifen aufgrund
chemischer und physikalischer Prozesse auch durch die blof8e Lagerung altern, gilt die
Regel: je junger desto besser. Auch der Laie erkennt das an der sogenannten DOT-
Nummer, die jeder Reifen an seiner Flanke tragt und dessen vier letzte Ziffern das
Produktionsdatum verraten. Steht hier zum Beispiel ,5014", dann bedeutet dies, dass
der Reifen in der 50. Kalenderwoche des Jahres 2014 gefertigt wurde.

Sollen die Reifen vom letzten Sommer montiert werden, muss das Profil ausreichen.
Gesetzlich vorgeschrieben ist eine Profiltiefe von mindestens 1,6 mm. Aus Grinden der
Verkehrssicherheit sollten es aber wenigstens 3mm sein.

Bei der Montage darauf achten, dass die Reifen mit dem besseren Profil aus
Sicherheitsgrunden stets auf der Hinterachse montiert werden. Beim Tausch von hinten
nach vorne die Reifen niemals von links nach rechts montieren. So ist gewahrleistet,
dass so genannte laufrichtungsgebundene Reifen immer auf der richtigen Seite
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aufgezogen bleiben. Durch das Tauschen werden die Reifen gleichmalSiger abgenutzt
und konnen bei Bedarf alle vier auf einmal durch neueste Produkte ersetzt werden.

Neue Reifen werden in der Fachwerkstatt niemals ohne Auswuchten montiert. Diese
MalBnahme sollte in regelmaligen Abstanden auch bei gebrauchten Pneus gemacht
werden. Denn im Laufe der Zeit kdnnen Unwuchten entstehen, etwa beim Uberfahren
von Bordsteinkanten. Das macht sich schlimmstenfalls durch ein ,flatterndes” Lenkrad
oder ungewohnte Fahrzeugvibrationen insbesondere zwischen Tempo 80 und 120
bemerkbar. Es fuhrt aber in der Regel auch zu ungleichmaBigem Reifenabrieb und damit
einhergehend hoherem Verschleils an Reifen und Fahrwerk.

Schauen Sie sich Ihre gebrauchten Sommerpneus vor der Montage genau an. Sind
Laufflache und Flanken unverletzt? UnregelmalSig abradierte Reifen deuten auf defekte
StolBdampfer, eine falsche Fahrwerksgeometrie, zu niedrigen Fulldruck oder eine
Unwucht der Reifen hin.

Vergewissern Sie sich, dass bei der Radermontage die Radschrauben mit dem vom
Hersteller vorgeschriebenen Drehmoment angezogen werden (steht in der
Betriebsanleitung). Dazu bendétigt man neben dem normalen Radkreuz einen
Drehmomentschlissel, der die Kontrolle des Anzugsdrehmoments ermaoglicht. Zu wenig
ist da genauso schadlich wie zu viel. In beiden Fallen kdnnen sich namlich die
Radschrauben I6sen. Bei zu stark angezogenen Radschrauben werden unter Umstanden
die selbstsichernden Materialeigenschaften aus der Verbindung Felge/Radschraube in
Mitleidenschaft gezogen.

Sorgen Sie unmittelbar nach der Montage fur den richtigen Reifenfulldruck. Prifen Sie
auch den korrekten Luftdruck des Reserverads (sofern vorhanden), damit es im Ernstfall
tatsachlich einsatzbereit ist.

Weitere Tipps und Informationen zum Thema Reifen finden Sie im Reifenratgeber der
GTU. Sicherheitsbewusste Autofahrer kénnen den praktischen Ratgeber im Internet unter
http://ratgeber.gtue.de herunterladen (ampnet/nic)
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Leistungsvergleich
Qualitats- und Billigreifen

Bremsweg auf trockener Stralle
100 — 0 km/h

49,9 m

o o 56,2 m
33,5 km/h*
bester Billigreifen L

61,9 m

schlechtester Billigreifen OpO/™ 44 km/h

* Restgeschwindigkeit, wenn das Auto mit dem kirzesten Bremsweg steht Quelle: GTU

Leistungsvergleich: Qualitats- und Billigreifen.

GTU-Test Sommerreifen 2015

tal Dunlop Pirelll Kumho Noklan Fulda Apollo Nexen € Yakohama

P Sport Cinturate  ECSTA HS51 Line 2 EcoControl Alnag 46 Nblue
Performance Contacts BluResponse e P

HD Plus

Dimension 20555 R 1691 HIV

Sicherheit nass
Bremsen 0 2% % 2 2% % % 2 20 2 2 19 19
Handling (Messwert) 5 4 4 5 5 3 4 4 H 3 2 H
Handling (subjektiv) 0 8 4 8 9 7 [ 8 9 7 7 7 7
Kreisbahn ] ] 5 5 5 2 4 3 3 3 3 z
Aquaplaning (lings) k] 12 12 0 n 1 a 13 n 12 13 L] 0
Aquaplaning {quer) 0 7 7 8 7 9 7 7 7 7 5 6
Kapitelwertung 0 62 61 58 63 61 58 58 53 53 54 45 46
sicherheit tracken
Bremsen w 6 % % 1 2 M 24 25 2 P2 ] b M
Handling (Messwert) 15 2 13 E! 13 n n " 12 0 n n 12
Handling (subjektiv) 15 n 13 n L L} @ § ki n 7 o 9
Kapitelwertung 60 49 54 52 50 41 a4 a3 46 43 42 45 45
UnweltjWirtschaftlichkeit
VorbeifahrgerSusch dB(A) 10 9 7 9 T 9 B 9 » 8 k] L] 9
Rollwiderstand b ] 7 ] 19 16 17 16 7 7 16 16 17
ca. Preis fiir 4 Reifen® 358.-€ 370, € 358~ € 416~ € 04,- € 316.-€ 302.-€ 316~ € 290.-€ 268,-€ 258-€ 330.-€
0 ] 13 16 15 13 15 % 1 18 15
Kapitelwertung 50 a2 37 42 3 41 A a 4l 4 4 41
Gesamtwertung 190 153 152 152 150 143 142 142 140 137 137 132

bedingt

emplehlens:  empfehlens-
O IR empfeblens-

wert [

GTU-Urteil

wert

* Dot e Verkhpreie, ermet
v b [ vy
Vol oo (1 £
S 29

unseren anderen finden Sie unter www.gtue dejprodukitests,
G0 Gesellschaft Fir Technische Dberwachung mbH - Vor dem Lauch 25 - 70567 Stuttgart - E-Mail: presse@qtue.de - http:/[presse.qtue.de

Tabelle der Testergebnisse zum GTU-Sommerreifentest 2015.






