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Exklusiv: Autonomes Fahren - Wandern die Punkte in den
Mull?

Von Hans-Robert Richarz

Davon traumen Ingenieure schon seit fast 100 Jahren: Autos so zu
konstruieren, dass ihr Fahrer - wenn er Lust dazu hat - das Steuer aus der
Hand geben und der Wagen seinen Weg sicher und unfalifrei alleine
bewaltigen kann. Schon wenige Jahre nach dem Ersten Weltkrieg hatte die in
den USA fruh einsetzende Massenmotorisierung fur chaotische Verhaltnisse
auf den StrafRen gesorgt. Folge: Allein zwischen 1918 und 1922 wurden mehr
US-Amerikaner bei Autounfallen getotet, als zuvor in Frankreich als Soldaten
gefallen waren.

Bevor Verkehrsexperten und Stadtplaner in groBem Stil von automatischen Highways
traumten und Ingenieure das fahrerlose Auto technisch zu entwickeln begannen,
eroberte es zunachst als imaginares Gefahrt die Leinwand. Im amerikanischen
Verkehrserziehungsfilm "The Safest Place" (1935) hatte es seinen ersten Auftritt. Der von
General Motors (GM) in Auftrag gegebene Kurzfilm zeigt ein Auto ohne Fahrer, das
mustergultig die Verkehrsordnung einhalt. Dieses Fahrzeug bleibe immer in der Spur,
vergesse beim Abbiegen nie zu blinken, beachte alle Stoppzeichen und Uberhole nie in
gefahrlichen Kurven, kommentierte ein Sprecher aus dem Off.

Im Mai 1938 berichtete eine amerikanische Zeitschrift erstmals Uber den automatischen
Verkehr der Zukunft. Der Autor stellte die sogenannte Leitdrahtvision vor, die bis in die
1970er Jahre Basis der Uberlegungen bleiben sollte: Alle Fahrzeuge folgten einem in die
Fahrbahn versenkten elektromagnetischen Kabel, dessen Impulse Geschwindigkeit und
Steuerung regulierten. Auf der New Yorker Weltausstellung von 1939 erhielt diese Utopie
des fahrerlosen Automobils erstmals eine grofSe Buhne. "Building the World of
Tomorrow" lautete das Motto der Messe, die eine technologisch verbesserte Zukunft
versprach, wahrend der Alltag von wirtschaftlicher Depression und Ahnungen eines
drohenden Krieges gepragt war. Die popularste Show der World‘s Fair war das heute
legendare Futurama von GM mit seinem Modell des Verkehrs der Zukunft. Mutige
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Kernaussage: "Spatestens 1960 werden die Autos von alleine fahren."

Nach dem Zweiten Weltkrieg schwappte die Idee uber den Atlantik nach Europa. Die
Zeitschrift "Hobby" berichtete in ihrer erste Ausgabe im Dezember 1953 unter dem Titel
"Autopiloten: Weniger Verkehrsunfalle durch automatische Steuerung" von Autobahnen
mit autonom fahrenden Straenkreuzern. lllustriert war die Geschichte mit dem Blick auf
eine Familie, die bei rasender Fahrt in ihrem Wagen - Vater mit dem Rucken zum
Lenkrad - "Mensch argere Dich nicht" spielte. Das war Ubrigens zu einer Zeit, in der man
es fur Uberaus nicht utopisch hielt, dass Autos in ferner Zukunft mit Atomantrieb
unterwegs sein wurden.

Was sich damals noch wie Science Fiction anhorte, ist inzwischen langst Realitat. Schon
vor zehn Jahren bewaltigte ein umgebauter E-Klasse-Mercedes vollig selbstandig das
Verkehrsgewuhl auf der B10 zwischen Esslingen und Stuttgart. Sein Entwickler, der
damals 44-jahrige Ingenieur Uwe Franke phantasierte im Herbst 2003: "Ich winsche mir,
dass ich noch vor meinem Ruhestand ein Auto kaufen kann, mit dem ich automatisch
nach Ulm fahren und gleichzeitig einen Vortrag vorbereiten kann." Dass er nicht bis zu
seiner Pensionierung 2024 warten musste, konnte er 2003 nicht ahnen. Doch inzwischen
arbeiten eine Reihe von Automobilfirmen mit Erfolg in aller Offentlichkeit am autonomen
Fahrzeug.

Mit einem Praxistest zum Pilotierten Fahren sorgte Audi vor einem Jahr bei der Consumer
Electronics Show (CES) in Las Vegas fur grolse Aufmerksamkeit. ,,Wir gehen davon aus,
dass ein Serienautomobil mit pilotierter Fahrfunktion noch in diesem Jahrzehnt technisch
realisierbar ist”, sagte Audi-Vorstandsvorsitzender Rupert Stadler damals. Die Zeit, die
der Fahrer im Auto verbringe, so Stadler, werde immer sicherer, informativer und von
hoherem Nutzwert ,als sinnvoll genutzte Lebenszeit”.

Eine fUhrende Rolle beim weltweit ersten grollangelegten Pilotprojekt zum autonomen
Fahren will Volvo einnehmen. 100 selbstfahrende Fahrzeuge sollen unter
Alltagsbedingungen auf o6ffentlichen StraRen rund um Goteborg unterwegs sein. Ziel des
sogenannten "Drive Me"-Projekts ist es, die Vorteile des autonomen Fahrens zu
demonstrieren sowie Schweden und Volvo als Vorreiter bei der Entwicklung zuktnftiger
Mobilitat zu positionieren. ,,Autonom fahrende Autos sind integraler Bestandteil des
gemeinsamen Ziels von Volvo und der schwedischen Regierung, die Zahl der
Verkehrstoten auf null zu reduzieren”, erklart Hakan Samuelsson, Prasident und CEO der
Volvo Car Group.

Die selbstfahrenden Fahrzeuge werden auf ausgewahlten Strecken in und um Goéteborg



mit insgesamt rund 50 Kilometern Lange unterwegs sein. Dabei handelt es sich um
typische Pendlerstrecken, einschlieBlich Autobahnen und Strallen mit hohem
Verkehrsaufkommen. Zum Projekt gehoren auch Tests mit vollautomatischem Parken,
ohne dass ein Fahrer im Auto sitzt. Das , Drive Me“-Projekt startet 2014, die ersten
Fahrzeuge sollen 2017 auf die StraBen von Goteborg rollen.

AuBer Audi und Volvo arbeiten auch andere Unternehmen wie beispielsweise
Volkswagen, Nissan und sogar der Internetriese Google am fahrerlosen Fahrzeug.
Mercedes-Benz hatten im vergangenen Jahr fur einen grolsen Auftritt gesorgt, als
Daimler-Chef Dieter Zetsche von einem Mercedes-Benz S500 Intelligent Drive ohne
Fahrer auf die Buhne zur Pressekonferenz der IAA fahren lieB.

In Deutschland forschen an verschiedenen Universitaten Wissenschaftler an einem
solchen Konzept, etwa an der TU Braunschweig und der Freien Universitat in Berlin. Der
Wagen der FU Berlin wurde im September 2011 auf den Strallen der Bundeshauptstadt
getestet. In Deutschland ist dafur eine Sondergenehmigung notig; Kalifornien, Nevada
und Florida sind die ersten amerikanischen Staaten, wo selbstfahrende Autos ganz
offiziell auf den Strallen fahren durfen. Allerdings mussen in ihnen auch Fahrer mit einem
gultigen Fuhrerschein sitzen, die bei Bedarf steuernd eingreifen konnen.

Ein gewichtiges Problem ist allerdings noch nicht geldst: die juristische Verantwortung,
die bislang beim Fahrer liegt. Denn auch das Verkehrsrecht steht angesichts der
wachsenden Anzahl selbstfahrender Autos in den kommenden Jahren vor einem nahezu
kompletten Umdenken. Mathias Voigt, Rechtsanwalt und Vorsitzender des Verbandes fur
blirgernahe Verkehrspolitik e.V. (VFBV), erklart: ,,Rund 90 Prozent aller Unfalle lassen
sich heute auf menschliche Fehler zuruckfuhren. Automatisierte Pkw werden die Anzahl
der Verkehrstoten, Verletzten und Sachschaden in Zukunft mafligeblich senken. Aber
was, wenn es trotz High-Tech doch zu Unfallen kommmt? Ist der Fahrzeugbesitzer schuld?
Der Hersteller? Aus verkehrsrechtlicher Sicht gilt es hier noch zahlreiche zentrale Fragen
zu klaren.

Gerade die zum Teil irrationale Rechtsprechung der US-Gerichte bilden dabei schwierig
einzuschatzendes Risiko. Daimler- und Mercedes-Benz-Chef Dieter Zetsche dazu: , Die
Frage der Herstellerhaftung bekommt im Zusammenhang mit dem autonomen Fahren
eine besondere Bedeutung. Das mussten alle Hersteller in der Vergangenheit besonders
im Umgang mit Gerichten in den USA feststellen. ,,Deswegen werden wir nicht mit einem
Schlag autonom fahrende Fahrzeuge anbieten, sondern uns in Schritten herantasten und
dabei beobachten, wie die Rechtsprechung reagiert.”



Schon in 20 Jahren kénnten selbstfahrende Autos das Stralenbild in Deutschland
malgeblich pragen. Aktuellen Expertenschatzungen zufolge werden bereits 2050
manuell zu bedienende Fahrzeuge die Minderheit im Straenverkehr bilden. Gehoren
spatestens dann BuRgeldkataloge zum Altpapier und Punkte in Flensburg in die Archive
der Geschichte? Hoffentlich nicht. SchlieBlich soll Autofahren auch noch in ferner Zukunft
Spall machen und nicht nur dazu dienen, von A nach B zu kommen. Audi habe gezeigt,
wie ein Autopilot im StraBenverkehr auf Wunsch das Steuer Ubernehmen kdnne. Nun sei
der Gesetzgeber gefragt, die Themen Verant-wortung und Haftung fur pilotiertes Fahren
zu regeln, sagt Audi-Chef Stadler. Dabei ist fur ihn eines klar: ,,Der Fahrer sollte auf jeden
Fall immer selbst entscheiden, wann er diese Unterstutzung will.”



Bilder zum Artikel

Vollautomatisches oder autonomes Fahren fur mehr Sicherheit.
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Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive.




Das autonome Fahren - technische und rechtliche Herausforderung.
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Das autonome Fahren - technische und rechtliche Herausforderung.

Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive.
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4 Ampelerkennung
Griines Licht fiir S 500 INTELLIGENT DRIVE
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Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive: Ampelerkennung.




4 Erkennen und Reagieren auf Hindernisse
Situationsgerechte Anpassung des Fahrwegs
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@ Mercedes-Benz

Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive: erkennen von Hindernissen und reagieren.
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4 Autonome Durchfahrt von Kreisverkehren
Rund ums Forschungsfahrzeug
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@ Mercedes-Benz

Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive: Autonome Durchfahrt von Kreisverkehren.




4 Autonomes Abbiegen
S 500 INTELLIGENT DRIVE beachtet Vorfahrtsregeln
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Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive: autonomes Abbiegen.




4 Fahrzeuglokalisierung und Berechnung des Fahrwegs
Immer wissen, wo man ist
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Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive: Fahrzeuglokalisierung und Berechnung des
Fahrwerks.




